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Donald Couture’s New Craft
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Donald Couture is selling off his “fleet” of hovercraft
so that be can concentrate on his latest projects. He has
been very busy over the years and his D-104B plans have
been quite successful. Donald reports that there are
now ten D-104B hovercraft buill or presenty under
construction in the Province of Quebec using the plan set he
has for sale.

Donald wants to put all of his efforts into two projects
in particular: One is the D-105X “winged™ hovercraft we
first showed in the Julv/Sept 1995 issue of the newsletter.
The second is the 38", 24 passenger D-138 pictured above.

“ROGLISSEUR MO -105X
Length: 202"  Width: 967" Empty Weight: 850 Ibs
Width (wings extended): 216" Payioad: 1000 lbs.
Motor: 4 cylinder. 160 hp (4 persons)
Estimated speed: 140 km/hr
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Hull construction: fibreglass panels over a wooden structure

. AEROTRANSPORTEU
Length: 38 ft
Empty Weight: 6800 lbs
Payload: 5000 1bs (24 passengers)
Motor: 400 bp V-8 Speed: 100 km/hr
Hull construction: re-enforced fibreglass )
Certainly the most ambitious of Donald's projects. 1 hope
to be able to visit him soon and provide more details.
For further information. contact Donald at:

10D -13
Width: 13 ft

Donald Couture

Case Postale 3765
Ste-Anne-des-Plaines, Quebec
JON 1HO

Tel: (514) 478-8439

Shown above are three views of the D-105X showing the wings both extended
and reracted. The side view drawing illustrates the D-105X hovercrafi's
. cleek hines. Atnghi 1s a photograph of an early concept vehicle. the D-105V.

Don't forget that the Hovercraft Club of Canada can be
contacted via the Internet. Our address is:
bo313@freenet.carleton.ca
and check out our World Wide Web page at:
http://www.arcacia.com/~hover/

[POUR TOUTES CORRESPONDANCES:

iPour faire parditre une annonce ,un arficle, dans
| Potins d'aéros, 'envoyer @ Manu Auger,12, rue
'Mottet de Gérando.6%001 lyon @ 78 30 02 36
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d‘t’ < Voici aujourd’ hui le numéro 5; bientdt le 6. Vous avez pris un abonnement sur un an et vous

recevrez 6 numeéros. Pour Emmanuelle et moi-méme, I'engagement a éié tenu. Question : le journal

peut il continuer 222¢2

Jean Claude Delorme

> Nouvelles coordonnées de la FFM :
49, rue de Boulainvilliers. 75016 PARIS
Téléphone : 1. 42 24 40 88
Faox: 1.4224 6013

Viviers, dans I' Ardéche, nous accuellle cette
année pour le départ du Raid Aéroglisseurs. Jean
Claude fait le contrdle technique des treize céros
engagés pour cette 7éme édition, cet aprés midi
de dimanche; il y a aussi les tests de flotabilité et
une petite baliade de 26 km avec un passage de
barrage et une écluse. Malheureusement il faut
noter un premier cbandon d' un concurrent
anglais.

Le lundi 5 aoUt est encore de la balade malgré
72 km et le passage de I'écluse de Bolléne qui
avec ses 23 métres est toujours la plus haute du
monde. Nous n'oublions pas la pause midi au
restaurant « le Refuge » de $t Etienne des Sorts.

Puis une é&tape plus longue avec un
franchissement de 4 barrages plus 2 écluses. le
mercredi 7 colt, les aéros partent des Roches de
Condrieu, puis fraversent Lyon et se dirigent vers
Serrieres de Briord aprés 108 km. Les étapes sont
plus difficiles, mais le décor est si beau tout au long
du parcours que les pilotes en oublient la fatigue et
les ennuis mécaniques.

A Serrieres de Briord, |'étape est un peu réduite
en km; le temps de profiter du site magnifique de
la cascade de Brégnier Cordon que Keith et
Gérard n'hésitent pas a franchir;, du défilé des
Gorges de la Balme et du seuil de Yenne toujours
aussi beau et sauvage. Nous voici déja vendredi 9
co0t et avant dernier jour du raid. Aujourd'hui c'est
la descente du Rhéne jusqu'a Lyon puis remoniée
de la Sadéne vers Créches sur Saéne. Changement
de paysage, moins de vagues et de vent mais tout
aussi attrayant.

Puis derniere étape de Créches sur Sodne a St
Jean de Losne, 143 km, trois petites écluses et c'est

I'arivée. S'inspirant de la chanson de Mélanie,
Patrick et Sabine prennent un bain forcé dans
| 'écluse d'Ecuelies.

Tous les efforts et les moments difficiles de la
journée sont vite oubliés avec I'apéritif et le repas
savoureux que les cuisiniers et I'intendance nous
préparent tous les soirs.

C’est ainsi que pilotes et assistances se quittent
en souhaitant participer & un 8éme raid. A I'année
prochaine ............

Roger

Je ne peux me rendre & ces courses mdis je pensais recevoir les
reésultats en auiant d'exempldires que d'abonngs & « potins
d’agros » ... 'al ceux de Chalon sur Sadne & publier.. Désolde,
pour moi c'est perimé. Ce joumal pourrait continuer si je me
dépiagais & toutes les manifesiations ogros et rédigeals moi-
méme les arficles. C'est cericinement une solution; mais j'ai un
autre métier

passionnant et trés prenant. Pour ce joumal je peux le taper
mais pas le rédiger. il ne peut fonctionner si vous n'écrivezr pas
vous méme les articles et n'envoyez pas de doc. J'accepte
brovitlons rédiges dans le métro ou & lo pouse cofé; messoges
sur le répondeur. Je peux refranscrire vos paroles mais pos
inventer les résultats du championnat de France, d'Europe ... et
pas vraiment le temps, ni les finances pour téléphoner aux
concemgs fous les soirs...

Voild, vous avez la nouvelle adresse de la fédé; ceux qui
s'intéressent aux résuitats de la saison 96 peuvent io contacter.

Manu
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Zone Aéroportuaire Loudes-Le Puy
Chaspuzac- 43320 LOUDES
Tel. 71.08.03.08 Fax: 71.08.03.00




TECHNIQUE

LES CLUBS:

—oncermnant 'article sur un stage de pilotage, publié dans le
mumere 4 ge w Poling d'oéros n, ¢'est dommage de ne pas avair
Ionné plus de précisions sur ie priv, le logemeant, la durde... les
s€s ont téléphoné chez... moi ! et au fail, ca donne quoi

. . Jean Claude Delorme
Tout le monde sait que le pilote pendant les
competitions doit étre vétu d'une manigre
decente, (pour les femmes je me suis renseigné, le
tchador n'est pas obligatoire) mais plus encore
avec des vétements qui le couvrent le plus possible
pour eviter qu'il ne soit brilé, ou contusionné en
cas d'égjection de sa machine. c'est ainsi qu'une
bonne paire de gants évite bien des ennuis aux
pattes precieuses du pauvre gars qui fait un soleil.
Tout cela est bien beau bien utile, mais quand on
s&e promeéne, ou méme en compétition, il ne faut
pas oublier I'aulre couple du bindéme infernal,
c 'est & dire la machine. il est bon de penser avant
de panser. $i vous préférez, en cas d'éjection, ou
de chog, il faut prévoir ce que vous rencontrerez.
Une surface dure, coupante, chaude ou vive lors

PAGE 2
du divorce pilote aéro peut engendrer nombres de
désagréments. Un guidon mal foutu ou mal place,
un joli capot au-dessus du guidon peuvent casser
un poignet. Un pot d'échappement non protégé
qui rencontre une combinaison en plastique fait
des ravages et laissent des cicatrices fort
inesthétiques.

Tout cela pour vous dire: « Mettez guelques
protections aux endroits stratégiques.» Comme
foujours le mieux est de le prévoir & la construction,
mais on peut gjouter une plaque de matériau
souple, ou anti-chaleur pour améliorer la sécurité
passive de votre véhicule chéri et par I& méme
sauvegarder vos abatis.

Un autre moment dangereux est celui du montage
et démontage des parties mécaniques. Je ne parle
pas des grilles mais aussi de tous les boulons,
goujons, ou autres, plus ou moins bien placés qui
peuvent finir par faire mal. Un exemple : les ressorts.
Oter un ressort d'échappement avec une simple
pince multiprise est une invitation & le voir
s'envoler. Heureux serez-vous s'il évite votre ocell !
Faites-vous un petit crochet adéquat pour les

enlevez ou mettez des lunettes de protection 1!
Bencit Raynal ;

prend pas un bain. Cerlains ie nomment, par erreur: "Couple” Piqueur. La notion: "Couple” est réservé aux ensembies rotatifs comme les
moteurs, On peut dire: Couple Moteur et son inverse: Couple de Renversement.
Le couple Moteur se détermine sur un banc d'essai & 'aide a'un frein-balance (de Prony, Froude, électrigue...)ou I'on équilibre le couple

MOMENTS & COUPLES

de renversement du moteur par un oU plusieurs poids que l'on déplace sur un bras solidaire du stator du frein., Le Couple est égal &: Poids
(kg) multiplié par la distance entre 'axe de rotation et le poids. (m.)

Ex. - Pour équilibrer le couple d'un moteur (Cm), @ N 6 500 t.m, on place sur le bras de mesure un poids de 6,61 kg & 1 métre de
l'axe. Son couple vaut: Cm = 6,61 x 1,00 = 6,61 kilogramme.métre (kg.m.)

La Puissance serade: 2xn X N x (6,61) / 60x 75 = 60
Verification du Couple: Cm = 716,2 x Puissance (eh.) /N

(7162=60x75/2m) :60 pour obtenir des fours.sec.,

Sile bras de levier mesure 0, 716 métre, lexpression de la Puissance sera simplifiée: N x Poids / 1000.

»

h. %
=716,2x 60/ 6500 = 6,61 kg.m. 3

2n=1tour, 75 = transformation watts en chevaux |

f"//oz‘:da I

MOMENT PIQUEUR %

Un Momenti se caractérise par une Force, un Bras de levier & un Point. C'est le Moment d'une Force par rapport @ un Point;

3éléments nous intéressent: 1 - la Force, valeur &

direction, 2

-son point d'action, 3 le bras de levier partant du Cenfre de Graviié.

Le centre géométrique du coussin, par rapport au centre de gravite de lensemble, déterminera le comportement dynamique.

¥
- o F Détermination graphique du Moment Piqueur.
- Moment CDG et A { Point d'action de la Poussée) sont positionnées par E et h.
_ Joindre CDG & A. En A, tracer une perpendiculaire & L
v - Sur cetle perpendiculaire, porier Ia projection de A - T. = A-F.
Tz A A-F represenie lo force F quiavec le levier L souléve I'arrigre.
Adopter pourie tracé: 10cm par métre ef 1 mm par kg de Poussée.
f — | 1
e T ~ | Cdleul figonomeétrique de F. |
i VU - I s ) | A-F-Tel L-E-h triangles semblables. ) |
)4_;_‘ - | -y //_J I Angle a=arctg. h/E, A-F= sinaxA-T. |
i g '
‘ =— Centre géométrique du coussin

Plus E est grand, moins F est important.

Plus h est grand, plus F est important.

Par prudence ou par nécessite, comme sur le schéma, tous nos appareils sont centrés Amiére. Au départ, la Poussée maxi
cree un couple piqueur qui met lappareil @ plat. La poussée diminuant lorsque la vilesse augmenle, le couple pigqueur

-

diminue et I'Aéroglisseur taine & nouveau. Ce n'est pas en percant des tfrous d'jiection d'air de sustentation plus gros que
lon résoudra ce probléme. Le coussin est un ensemble automatigue régulé par sa surfoce ef la masse qu'il supporte.

Les paillatifs utilisés pour réduire les inconveénients du plongeon (vessies gonfiées dans les jupes avant, par ex.) réagissent par
poussee d' Archiméde. | appareil est sauf, le pilote qussi mais le freinage est imporlant. D'aprés des essais sur engins rapides, il
apparait gu'un pilcte experimente, agissant sur une trirgjglerie, n'a pas de réflexe sutfisan! pour contrer une rafale amiere subile et

qu'il faut faire appel & l'electronique pour régler cette

ifficulié.
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Bonjour & tous.
Depuis quelgues années je viens vous voir de
temps & autre pour I'ambiance que vous créez et
le bien-&tre & vos cotés. je me souviens du premier
week-end oU |'ai découvert ce qu'était un aéro. ..
Naive secouriste de la Protection Civile... sur les
bords de la Loire d& cété de Blois...1987 me
sembile-t-il. Puis discrete supporter, commissaire ou
pointeuse, je resiais fascinée par les machines et
vos evolutions.
Et samedi 22 juin 96, I'air de rien, que
d'opportunités | Un terrain comme on en
recherche, un appareil en démonstration qui tend
son guidon, ses propriétaires qui le prétent
généreusement, un président de club gui remue
tous les ingrédients pour exacerber le désir de
passer du réve Q la réalité. Non, c'est trop beau !
Je n'cse pas y croire et j'ai la trouille.... vite
temporisée par la sécheresse du réservoir. Sauvée
de mes émotions 2 gue nennil La solidarité sur un
paddock est tellement remarquable que pas
besoin de demander: le temps de se retourner et le
service est rendu ! Merci Benoit !
Me voild partie pour quelques tours, le coeur
battant la chamade !
Que ceux qui m'ont entourée recoivent ma
gratitude, mon amitié et mes remerciements.
Isabelle Ballanger
Eﬁ@ﬁ@@ﬁ@ﬁ@@@ﬁ@@
Je reprends I'édito : le journal fonctionne avec 2
personnes. Manu qui frappe tous les textes, mise en
page, corrections ... Je, qui téléphone, photocopie,
fais les enveloppes, timbre etc... Indispensable le
micro et word 6 et systéme demmerd... fichier
d'adresses, d'abonnés, saisie des articles au fur et
G mesure de leur réception. Coté finance, il faut
tenir les ficelles. Le plus cher, les timbres, le moins
cher les photocopies; toujours systéme demmerd.
Le surplus, <'est le relationnel indispensable, les
relances, le téléphone, et 1d ca douille!!]
Reste donc le plus important, le contenu du journal.
Et 14, ¢a ne marche pas. A part guelgues personnes
qui écrivent réguliérement et suffisamment & temps
pour que Manu puisse s'organiser, RIEN | Rien des
dirigeants, de la commission aéro, des fabricants,
des coureurs, de ceux qui ne sont pas contents.
Chacun reste dans son coin. Ca réle, mais
personne n'écrit.
Ce numéro arrive tardivement: manu étant
débordée coté boulot mais surtout sa boite aux
letires ne débordant pas d'articles. Pas trés
motivant pour elle...
Il'y avait des francais en Angleterre 2 le stage de
pilotage ¢ et le raid 2 Les lecteurs sont de plus en
plus nombreux, les rédacteurs de moins en moins.
Vous avez compris, j'en ai assez de faire du rentre-
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dedans ... Pour moi, le numéro 6 sera le dernier.
j'aftends une réaction. Si une personne ou un club
veut prendre le relai, no problem..

Jean Claude Delorme
R R HNF RN RNEF RS F 4

Un aéroglisseur en centreafrique - suite-
4 - UNE PREMIERE SUR L'OUBANGUI.

APrés une bonne null de récupération, nous sommes de retour
sur la base. Nous v retrouvons le "Conga”, bien & I'abris sous sa
bache, car en cetie fin de saison des pluies, de Jrosses averses
sont touvjours possibles,

L'ouvrier mis & notre disposition. s& dépense sans compter pour
nous aider & préparer 'apparesil pour un pramier sssai,

- "Contact I,

te maoteur diesel fait immédiatement entendre sa voix ds
méfronome et souldve instanianément ladroglisseur & so
hauteur de vaol.

- "Cest lo magie Pofron III" s'ébahissent les speciateurs, lours
yeux écarquillés.

Un appareil capable d'avancer, ds foumer sur lu-Fméme dans
un espace auss réduilt, c'est inoui et si spectaculairs,

- "Bravo Monsieur ACKERMAN 111"

Sans fenir comptle du fiomphe général, is
‘Patron” stoppe l'apparell pour urne vérification approfondie
rien rest laissé au hasard ; reculer ou de du lest est embargué
pour améliorsr le centrage du "Congo”, rendu particuliéremeant
délicat par la pesition centrale de son  lourd moteur. Un
gigantesqgue "cunimb” {cumulo-nimbus) menace @ nous bachons
avec précipitation I'engin et nous consolons de ce coniretemps
auvtour d'un bon repas suivi d'une petite sieste. A 16700 2t sous
un ciel lavé, l'oéro est & nouveau débaché. ACKERMAN aux
commandes, le "Conge” fait une démonsiration sur ferre ferme
de ses qualiiés de vol sous l'osil intrigué de I"expert-batequx” :
quel &tonnement de voir un fel engin se déplacer avec auiant
d'aisance sur ce sol inégal |

les nombreux spectateurs sont éberlués et
heureux, riant comme des enfanis et courant de tout cotés
dans lo poussiere soulevée par 'appareil. Aprés quelgues
minuies d'évolutions diverses, le "Congc” simmobilse en
douceur,

ACKERMAN et moi pensons en avoir terming
pour cefte séance, mais "experi-baisaux’, qui doit prend
I'avion de nuit pour Paris I soir méme, insiste pour qu'un essai sur
le fleuve soit immédiatement réalisé.

ACKERMAN refuse.
- "I ny a pas de bateau d'ossistance disponible et g nuit
tombe" explique-t-il ovec sagesse.

Japprovve entigrement sa prudence car I'Oubangui & cet
endroit est frés large, animé d'un fort courant et rous sommes
juste en face du Iaire Il Alors ....{suile dans numéro &)

ALCIDE MARREC

Aéro Loire vend un réducteur Rofax type B ( pour
503 ou autre ) réduction 2.58 neuf. prix 2400 francs
Contacter Stéphane Delprat au 37 90 87 74 ou soir

qu 39902874

Aéro loire vends pales 4ztype 1 et R. Prix : pas cher
Contacter Branchu au 38 39 22 53 & I'heure des
repas - : : :




